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PUBLICATIE-BLAD. 


VERORDENING, 


tot vaststelling van gewijzigde bepalingen ter voor­ 
koming van aanvaringen op zee, en tot wijziging 
van de verordening van den 2ln. Januari—-14 
April 1880 (Publicatie-blad No. 11). 


IN NAAM DER KONINGIN ! 


DE GOUVERNEUR van Cura^ao, 


In overwoging genomen hebbende : dat het noodig is voor 
de in de kolonie Ouragao te huis behoorendo zeeschepen, 
loodsvaartuigon en visschersseliititen gewijzigde bepalingen 
vasfctcstellen ter voorkoming van aanvaringen op zee, en do 
verordening van den 21n. Januari—14 April 1886 (Publica­ 
tie-blad No. 11), houdende vaststelling van seinen voor sche­ 
pen, die in nood of gevaar verkeeren, te wijzigen ; 


Heeft, na verkregen goedkeuring van don Kolonialen 
Raad; 


Eu gelet op de tweede zinsnede van art. 50 van hot Re- 
georingsroglonieut dezer Kolonie, vastgesteld ondorstaande 
verordening. 


Algemcene bepalingen. 


De navolgende voorschriften zijn van toepassing op allo 
vaartuigen in zee. 


Bij de toepassing wordt: 
een stoomvaartuig, hetwelk onder zeil on niet onder stoom 
is, beschouwd als zeilvaartuig ; 011 elk vaartuig onder stoom, 
ook al is het tegelijk ouder zeil, als stoomvaartuig; 


onder "stoomvaartuig" verstaan, elk vaartuig voortbewo- 
gqj| door machines; 


tj 


èëü vaartuig als "varende" beschouwd, wanneer het niet 
> 
ten anker is, noch vastgemaakt is aan den wal, noch aan den 
grond zit. 


Voorschriften omtrent het voeren van lichten, enz. 


De uitdrukking " zichtbaar'' in deze voorschriften ten op- V 
zich te van lichten gebezigd, beteekëut zichtbaar bij donke­ 
ren nacht eu helderen dampkring. 


Artikel 1. 


De voorschriften betreffende de lichten moeten bij elke 
Weersgesteldheid van zonsondergang tot zonsopgang worden 
opgevolgd ; gedurende dien tijd mogen geen andere lichten, 
welke aangezien kunnen worden voor de voorgeschrevendj 
getoond worden. 


Artikel 2, 


Een stoomvaartuig ihoe't, wanneer het varendo is, voeren : 
a. Aan of voor den fokkemast, of bij gebreke van een fok 
ieïnast voor op het vaartuig, op een hoogte boven den romp 
van ten minste 6 meter en indien het vaartuig meer dan 0 j 
meter breed is, op eene hoogte boven den rorap van ten min­ 
ste die breedte, met dien verstande echter, dat het liebt niet 
Iiooger boven den romp gevoerd behoeft te worden dan 12 
Mieter, een helder wit lieht, dat zoodanig is ingericht, dat het 
een onafgebroken licht doet schijnen over een boog van den 
horizon van 20 kompasstreken en zoodanig is geplaatst, dat 
het licht werpt over 10 kompasstreken ter wederzijde van het 
vaartuig, te weten van recht vooruit tot twee streken achter­ 
lijker dan dwars aau elke zijde. Het licht moet op een af­ 
stand van ten minste 5 zeemijlen (van 60 in 1 graad) zicht­ 
baar zijn. 


b. Aan stuurboordzijde een gtoen licht, zoodanig inge­ 
richt, dat het een onafgebroken licht doet schijnen over een 
iboog van den horizon van 10 kompasstreken en zoodanig ge­ 
plaatst, dat het lieht werpt van recht vooruit tot 2 streken 
achterlijker dan dwars aan die zijde. Het licht moet op een 
afstand van ten minste 2 zeemijlen (van 60 in eeu graad) 
zichtbaar zijn. 


e. Aan bakboordzijde een rood licht, Zoodanig ingericht, 
dat het een onafgebroken licht doet schijnen over een boog 
Tan den horizon van 10 kompasstreken en zoodanig geplaatst, 
dat het licht werpt van reeht vooruit tot 2 streken achterlij­ 
ker dan dwars aan die zijde. Het licht moet op een afstand 
van ten minste 2 zeemijlen (van 60 iu 1 graad) zichtbaar zijn. 


d. De genoemde groene en roode zijdelicliten moeten aan 
êe binnenzijde voorzien zijn van schermen, die tot een af­ 
stand van 9 decimeter van het voorvlak van de lantaarn naaiv 
waaror» idnnrlewvnfón.-pn '/nn 
'St.i'M z\ in. dat ZÜ beletten dat 
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bakboord» of roode licht aan 
wilt™' 


boords- of groeno licht aanL bakb» 
d' J :J 
g 
bovendien een 
c. Een stoomvaartuig, (latvarenao gg ^ het Qn_ 


tweede wit licht voeren *an 
moeten zodanig in één 


iler a genoemde. lJeze twee i 
d 
dat het eene ten rnin- 
richting met de kiel gepiaatst gorden, dat net 
on- 


^te 
meter liooger is ( an_e j 
y(')ÓL, het hoogere is ge- 


ofmSfafLud tnssclien de» twee lichten 


moet kleiner zijn dan de horizontale. 
Artikel o. 
, 


Een stoomvaartuig, een ander vaartuig sItwidreelit 
behalve zijne zijdelichtea.tweebekte 


meer dan 180 meter Deuraag , 
beuedeu de reeds ge- 


Wit licht voeren 18 decimeter b 
, 
gelijke inrich- 
ss:«r= "S's h «ss 


boven den romp. 
Ht,irP„ on het gesleept wordende 
Ton behoeve van het _ sturen op net & 
1 den schoor- 


Beu vaartuig, "«"lorfeTSt Xn$X S'SL 


decimeter tnsschenruimte, v<^ 
' 
•• 
eeil afstand van 
over deu gebeeleu horizon zichtbaar zun op een^,, ^ ^ 


- - i - 


van een telegraaf kabel, moet ter J»v5t0<)luvilart„ig i,, 


"><«»<"on «toB- 


der en met eene onderlinge tusscheiirnimte van ten minste 
18 decimeter, voeren, liet hoogste en laagste van dezo lich­ 
ten moet.rood en liet middelste wit zijn ; zij moeten zoodanig 
zijn ingericht dat zij over den geheelen horizon zichtbaar 
zijn, op een afstand van ten minste 2 zeemijlen (van GO in 
1 graad). 


Bij dag moet zoodanig vaartuig, daar waar zij het best ge­ 
zien kunnen worden, drie figuren van ten minste G decimeter 
middellijn, loodrecht boven elkander en met een onderlinge 
tusschonruimte van ten minste 18 decimoter, voeren. Do bo­ 
venste en onderste dezer figuren moeten bolvormig en rood 
van kleur, de middelste ruitvorming en wit van kleur zijn. 


c. De vaartuigen, waarover in dit artikel gehandeld wordt, 
mogen, wanneer zij geen vaart loopen, de zijdelichten niet 
voeren, maar moeten die lichten voeren wanneer zij vaart 
loopen. 


d. Do lichten en figuren bij dit artikel voorgeschreven, 
zijn voor andere vaartuigen het toeken, dat het vaartuig dat 
ze voert, niet kan manoeuvreeron on dus niet uit den weg 
kan gaan. 


Deze signalen zijn niet die, welke gedaan moeten worden, 
wanneer vaartuigen in nood verkoeren on hulp noodig lieb 
ben. Laatstbedoelde zijn vormeld in art. 31. 


Artikel 5. 
« 


Een zeilvaartuig dat varende is, cn elk vaartuig hetwelk 
gesleept wordt, moet dezelfde lichten voeren welke in art. 2 
voor een stoomvaartuig dat varendo is, zijn voorgeschreven, 
mot uitzondering van de in dat artikel genoemde witte lich­ 
ten, welke het nimmer mag voeren. 


Artikel G. 


Wanneer, zooals dit bij slecht weder op kleino vaartuigen, 
die varende , zijn, kan voorkomen, do groono en roode zijde- 
lichten niet vastgezet kunnen worden, moeten deze lichten aan­ 
gestoken en klaar tot gebruik bij de hand worden gehouden, 
en, indien een ander vaartuig nadert, of indien het zelf in do 
nabijheid van een ander vaartuig komt, aan hunne respectie­ 
ve zijden, tijdig genoeg om aanvaring te voorkomen, getoond 
wordeu op zoodanige wijze, dat zij het best zichtbaar zijn; 
het groene licht mag niet aan bakboord, het roode niet aan 
stuurboord, en beide lichten mogen aan hunne respectieve 
zijden zooveel doenlijk niet meer dan twee streken achterlij­ 
ker dan dwars, zichtbaar zijn. 


Om liet gebruik dezer draagbare lichten zoo zeker cn ge­ 
makkelijk mogelijk te maken, moet olke lantaarn uitwendig 
geverfd ziju mot de kleur van hot licht dat zij doet schijnen 
en bovendien voorzien ziju van een doelmatig scherm. 


r 


Artikel 7. 


Stoomvaartuigen van minder dan 40, vaartuigen, voortbo- 
wogen door middel van riemen of zeilen, van minder dan 2(» 
ton (van 2.83 M3) brnto inhoud, on roeibooten, zijn, wanneer 
zij vareiulo zijn, niet verplicht do lichten te voeren in art. '<i 
(a) (b) (e) vermeld ; zij moeten echter, wanneer zij die lichten 
niet voeren, voorzien zijn van de volgende lichten ; 


1°. Stoomvaartuigeu van minder dan 40 ton (van 2.83 
M3.) bruto inhoud, moeten voeren : 


a- Vóór op het vaartuig, of aan, of vóór den schoorsteen, 
waar dit het best gezien kan worden, en op een lioogte boven, 
het potdeksel van ten minste 27 decimeter, een helder wit 
licht, ingericht en geplaatst op de wijze als voorgeschreven 
in art. 2 (a) en van zoodanige sterkte, dat het zichtbaar is op 
een afstand van ten minste 2 zeemijlen (van 60 in 1 graad). 


b. Groene en roode zijdelichten, ingericht en geplaatst als 
voorgeschreven in art. 2 (b) en (e), en van zoodanige sterkte, 
dat zij zichtbaar zijn op een afstand van ten minste 1 zeemijl 
(van 00 in 1 graad), of een samengestelde lantaarn, toonende 
aan de daarvoor aangewezen zijden van het vaartuig groen 
en rood licht, van recht vooruit, tot 2 streken achterlijker 
dan dwars. Deze lantaarn moet ten mi nste 9 decimeter be­ 
neden het witte licht gevoerd worden. 


2°. Stoomsloepen, zooals die aan boord van zeeschepen- 
gevoerd worden, mogen het witte licht op minder dan 27 de­ 
cimeter boven liet potdeksel voeren, doch in elk geval boven 
do onder 1 b bedoelde samengestelde lantaarn. 


3°. Vaartuigen, welke worden voortbewogen door middel 
van riemen of zeilen, van minder dan 20 ton (van 2.83 M3>- 
bruto inhoud, moeten een lantaarn aangestoken gereed hou­ 
den, met een groen glas aan de eene en een rood glas aan de> 
andere zijde. Deze lantaarn moet, indien een ander vaartuig 
nadert, of indien het zelf in de nabijheid van een ander vaar­ 
tuig komt, tijdig genoog om aanvaring te voorkomen, getoond 
worden, zoodanig, dat het groen licht niet aan bakboordszij­ 
de, en het roode licht niet aan stuurboordszijde gezien kau 
worden. 


4°. Eoeibooten, hetzij daarmede geroeid of gezeild wordt, 
moeten een wit licht gevende lantaarn aangestoken gereed 
houden, welke nu en dan, doch tijdig genoeg om aanvaring 
te voorkomen, getoond moet worden. 


J)e in dit artikel bedoelde vaartuigen behoeven de in art. 
4 (rt) en in art. 11, laatste zinsnede, voorgeschreven lichten 
niet te voeren. 


Autikel 8. 


Loodsvaartuigcn, door zeilen of stoomkracht voortbcwo 
gen, op hun knusstation varende, moeten niet de lichten voo- 


—O— 


ren welke voor andere vaartuigen zijn voorgeschreven, /aj 
moeten enkel aan den top van den mast oen wit liclit voeren, 
dat rondom zichtbaar is. 
Bovendien moeten zij met korte tussclienpoozen, van ten 
hoogste 15 minuten, een of meer schitterlichten vertoonen. 


Wanneer zij andere vaartuigen, of andere vaartuigen hen, 
op korten afstand nadeien, moeten zij de, aangestoken en tot 
gebruik gereed zijude, zijdelichten bij korte tussclienpoozen 
toonen, om de richting waarin zij sturen aan te geven, doch 
het groene licht mag niet aan bakboordszijde, en het roocie 
niet aan stuurboordszijde, getoond worden- 


Een loodsvaartuig, dat langszij van een vaartuig moet 
gaan, om een loods af te geven, mag het witte licht toonen, in 
plaats van het aan den mast te yoeren, en mag, in stede van 
de bovengenoemde gekleurde lichten, een lantaarn tot ge­ 
bruik gereed houden, met een groen glas aan do eene en een 
rood glas aan de andere zijde, ten einde die op do ïu art. t 
sub 3 omschreven wijze te gebruiken. 
_ 


Evengemelde loodsvaartuigen, niet op hun kruisstation va­ 
rende, moeten dezelfde lichten voeren als andere vaartuigen 
van hunne tonnemaat. 
Artikel 9. 


§1. Yisschersvaartuigen behoorende tot die bedoeld in 
art. 7 moeten, indien zij bezig zijn met visschen, een helder 
licht voeren, zoodanig ingericht, dat het rondom een onafge­ 
broken licht doet schijnen, hetwelk op een afstand van ten 
minste een zeemijl*(van CO in 1 graad) zichtbaar is. 


i 2. Een visscliersvaartuig moet, wanneer het bezig is met 
visschen, dit bij dag aan naderende vaartuigen kenbaar ma­ 
ken door het voeren van een mand, ter plaatse waar deze het 
best kan gezien worden. 
. 


§ 3. Een visscliersvaartuig, waarmede ten gevolge van 
eenig ongeval, niet kan gemanoeuvreerd worden, moet het 
licht voeren in art. 11, eerste lid, voor vaartuigen ten anker 
zijude, voorgeschreven. 


§ 4. Yisscherskano's zijn met aan de bepalingen dezer 


verordening onderworpen. Artikel 10. 


Een vaartuig, hetwelk door een ander wordt opgeloopon, 
moet, van het hek,aan het oploopendo vaartuig een wit licht 
of een schitterlicht toonen. 
. 
. 
Het witte licht mag vast zijn en in een lantaarn gevoerd 
worden doch in dat geval moet de lantaarn zoodanig inge­ 
richt en van schermen voorzien zijn, dat zij eon onafgebro­ 
ken licht werpt over een boog ©11 den horizon van 12 kom 
passtreken, namelijk 0 streken vaji recht achteruit aan elke 
zijde. Het licht moet op een afstand van ten miusto 1 zee- 


frnjl (van GO 1 graad) zichtbaar zijn cn zooveel mogelijk op 
gelijke lioogte als de zijd elicliten gevoerd worden. 


Artikel li. 


Een vaartuig, ten anker zijnde, moet, wanneer liet minder 
dan 45 meter lang is, vooruit, waar het het best gezien kan 
worden, doch niet tiooger dan 6 meter boven den romp, een 
wit licht voeren in een lantaarn, zoodanig ingericht, dat zij 
eèn heldor en onafgebroken licht verspreidt, rondom, op een 
afstand van ten minste 1 zeemijl (van CO in 1 graad), zicht* 
baar. 
Een-vaartuig van 45 meter lengte en daarboven, ten anker 
fcijnde, moet twee zulke lichten voeren ; het eene vóór op het 
vaartuig op een hoogte van niet minder dan 0 en niet meer 
dan 12 meter boven den romp ; het andere op of bij het hek 
van hét vaartuig, ten minste 4,5 meter lager dan het voorste. 


Als lengte van het vaartuig geldt do in den meetbrief aan­ 
gegeven lengte. 


Een vaartuig, hetwelk in of nabij een vaarwater aan den 
grond zit, moet, tenzij liet is een visschersvaartuig, waarom­ 
trent geldt het bepaalde bij art. 9, § 3, het licht of de lichten 
hiorboven genoemd voeren, en bovendieu de twee roode lich 
ten voorgeschreven in art. 4 («). 
V 
" 


Artikel 12. 


Indien het noodig is om de aandacht te trekken, mag elk 
vaartuig, behalve do lichten welke het volgens deze voor 
schriften voerén moet, een schitterlicht tooneu, of eenig knal 
sein gevetij lietwelk niet voor een noodsein kan worden ge­ 
houden. 
t . » 


Artikel 13. 
. 
' 


De inhoud dezer voorschriften belet noch de handhaving 
Van bijzondere bepalingen, door de Kegeering van eenige 
natie gemaakt, met betrekking tot het voeren van vaste- of 
seinlichten, buiten en behalve de hierbij voorgeschrevene, 
voor twee of meer oorlogsvaartuigen of voor vaartuigen on­ 
der convooi, noch het toonen van door reeders aangenomen 
verkenningsseinen, mits deze van Regeeringswege zijn goed­ 
gekeurd en bekend gemaakt. 


Artikel 14. 


Een stoomvaartuig moet. ingeval het uitsluitend ónder zeil 
is, doch zijn schoorsteen op heeft, overdag vóór op het vaar 
tuig een zwarten bal of figuur voeren van G decimeter middel­ 
lijn, ter plaatse waar dezelve het best gezien kan worden, 


Geluidseinen bij mist, enz. 


Artikel 15. 


Allo seinen, in dit artikel voorgeschreven voor vaartuigen 
die varende zijn, moeten worden gegeven; 
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1, dóór "stoom vaartuigon',.'op do Stoomfluit of sirene 5 
2.. door zeilvaartuigon onvaartuigen die gesleept worden 
t)p den misthoorn. 


Onder "lange gtoot" wordt in dit artikel verstaan, ecu stoot 
van 4 tot 6 seconden duur. 


Een stoomvaartuig moet voorzien zijn : 
van eon krachtig geluidgevende stoonititiit of sirene, wer­ 
kende door stoom of door cenig middel hetwelk stoom ver­ 
vangt, en zoodanig geplaatst, dat liet geluid niet door oeitig 
beletsel kan worden onderschept; 


Van een deugdelijke» misthoorn, waarvan liet geluid op 
werktuigelijke wijze wordt voorgebracht; en 


van een goed geluidgevende klok, 
(In alle gevallen waarbij in deze voorschriften liet gebruik 
Van een klok is voorgeschreven, mag deze aan boord van 
ïurkscho Vaartuigen worden vervangen door een trom, of 
door een gong, waar deze instrumenten aan boord van kleiuo 
Vaartuigen gebruikt worden). 


Een zeilvaartuig van 20 ton (van 2.83 M3.) bruto-inlioud en 
daarboven, moet van een dergelijkeu misthoorn en klok voor­ 
zien zijn. 


Ingeval van mist of nevelachtig weder, indien het sneeuwt 
of bij zware regenbuien, moeten zoowel bij dag als des nachts, 
de volgende seinen gegeven worden : 


a. Een stoomvaartuig, hetwelk vaart loopt, moot, met 
tusschenpoozen van niet meer dan twee minuten, een langen 
stoot geveu. 


b. Eon stoomvaartuig dat varende is, moet, wanneer hot 
gestopt ligt en geen vaart loopt, met tusschenpoozen van 
niet meer dan twee minuten, twee lange stooten, met een tus- 
schenpoos van ongeveer één seconde gevon. 


<;. Een zeilvaartuig dat varende is, moet, mot tussclicn- 
poozen van niet meer dan één minuut, één stoot geven, als hot 
over bakboord bij don wind ligt, twee stooten achter elkan­ 
der als het oVer stuurboord bij den wind ligt en drie stooten 
achter elkander als liet den wind achterlijker dan dwars 
heeft. 


d. Ben vaartuig ten anker zijnde, moet, met tussckonpoo 
zon Van niet meer dan één minuut, gedurende ongeveer vijf 
seconden snel de klok luiden. 


e. Een vaartuig dat een ander vaartuig sleept, oen vaar­ 
tuig, bezig zijnde met liet leggen of lichten van een telegraaf­ 
kabel, en een vaartuig hetwelk varende is, 011 voor een na­ 
derend vaartuig niet uit den weg kan gaan, omdat er in hot 
geheel niet, of niet volgens deze voorschriften mede gem.i 
noeuvrèerd kan worden, moet in plaats van do in dit artikel 
onder aeuc voorgeschreven seinen met tusschenpoozen van 
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pil hoogste twee minuten, drie stooten geven, namelijk één. 
tongen stoot gevolgd door twee korte stooten. 


Een vaart uig dat gesleept wordt, mag dit sein, doch geeu 
Hiider geven. 


Zeilvaartuigen en booten van minder dan 20 ton (van 2.83 
* 
bruto inhoud, behoeven de boven voorgeschreven seinen 
'|10t te geven ; doch zijn, indien zij deze seinen uiet geven, 
jorplicht eenig ander 'duidelijk geluidsoin met tussehenpoo- 
Van ten hoogste één minuut te geven. 


Vaart der vaartuigen bij mist, enz. moet verminderd worden. 


t 
Artikel i6. 
. Elk vaartuig moet bij mist, bij nevelachtig "weder, indien 
«et sneeuwt of bij zware regenbuien, met zorgvuldige in acht- 
'eining van de bestaande omstandigheden en toestanden, 
hechts een matige vaart loopen. 


Een stoom vaartuig dat vermeent voorlijker dan dwars het 
'Ustsein te liooren van een vaartuig, waarvan de positie niet 
!1(!t zekerheid bekend is, moet, voor zooveel do omstandighe­ 
den dit toelaten, de machines stoppen en voorzichtig ma» 
^Oeuyreeren tot het gevaar vau aanvaring geweken is. 


Bepalingen omtrent het uitwijken. 


Inleiding — Gevaar voor aanvaring. 
Gevaar voor aanvaring kan, indien de omstandigheden het 
gelaten, bemerkt wordon, door zorgvuldig de kompaspeiliug 
j^n het naderende schip na te gaan. Verandert die peiling 
'n°t noemenswaard, dan moet aangenomen wordon, dat er ge- 
v<iar voor aanvaring bestaat. 


Artikel 17. 


wanneer twee zeilvaartuigen elkander naderen, zoodat ge* 
<iar voor aanvaring bestaat, moet een van beide wijken, 
barbij do volgende regelen in acht genomen moet worden : 
a- een vaartuig, dat met ruimen wind zeilt, moet Wijken 
voor een vaartuig, dat bij den wind zeilt; 


'• een vaartuig, dat over stuurboord bij den wind ligt, 
Joet wijken voor een vaartuig, dat over bakboord bij den 
Vlud ligt • 


wanneer beide met ruimen wind zeilen, doch ovev ver­ 
hullende boegen liggeu, dan moet het vaartuig, dat over 
, ''Urboord ligt, wijken voor het vaartuig, dat over bak- 
°°rd ligt; 


wauneer beide ruim zeilen, over denzelfden boeg lig- 
dan moet het loefwaartsclie vaartuig wijken voor liet 
'^aartsche vaartuig; 


e- een vaartuig, dat vóór den wind zeilt, moet voor eea 
'der vaartuig uit den weg gaan. 
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Artikel 18. 


Indien twee stoomvaartuigen recht of bijna recht tegeü 
elkander insturen,zoodat gevaar voor aanvaring bestaat, moe­ 
ten beide naar stuurboord uitwijken, zoodat zij elkander aan 
bakboordszijde voorbij varen. 


Dit artikel is alleen van toepassing in gevallén dat vaar­ 
tuigen recht of bijna recht tegen elkander insturen en wel zoo 
i 
dat gevaar voor aanvaring bestaat, en is niet van toepassing 
i 
op twee vaartuigen, die, indien zij hunne koersen vervolgden, 
van zelve van elkander zouden vrijloopen. 


Het is dus alleen van toepassing, wanneer elk dor twee 
vaartuigen recht of bijna recht tegen het andere instuurt, 
met andere woorden, wanneor bij dag elk der twee vaartui­ 
gen de masten van het andere vaartuig met zijn eigen masten 
in ééne lijn of nagenoeg in ééne lijn heeft, of wanneer dos 
nachts elk der twee vaartuigen de twee zijdeliehten van hot 
. 
andere ziet. 


Het ia niet van toepassing, wanneer bij dag een vaartuig 
een ander recht vooruit ziet., welks koers den zijnen kruist, 
noch wanneer bij nacht het roode licht van het eene vaartuig 
gekeord is naar het roode licht van het andere, of het groene 
licht van hot eene vaartuig gekeerd is rtaar het groene licht 
van het andere, noch wanneer bij nacht slechts een der ge­ 
kleurde lichten recht vooruit gezien wordt of de beide ge­ 
kleurde lichten in eene andere richting dan recht vooruit go-- 
zien worden. 
Artikel 19. 


Indien de koersen van twee vaartuigen onder stoom elkan­ 
der zoodanig kruisen, dat er gevaar voor aanvaring bestaat, 
moet hot vaartuig, dat het andere aan stuurboordszijde van 
zich heeft, daarvoor uit den weg gaan. 


Artikel 20. 


Wanneer een stoomvaartuig en een zeilvaartuig zoodanige i 
koersen volgen, dat or govaar voor aanvaring bestaat, moet 
het stoomvaartuig voor hot zeilvaartuig uit den weg gaan. 


Artikel 21. 


Wanneer volgons deze bepalingen een der beide vaartuigen 
uit don weg moet gaan, moet het andere zijn koors eu ziju 
vaart behouden. 


Wanneer echter tengevolge van dik weder of andere 
oorzaken hot vaartuig dat vaart moot houden, zioh zoo dicht 
bij het vaartuig, dat moet uitwijken, bevindt, dat aanvaring 
door dit vaartuig alleen niet vermeden kan worden, zoo zal 
liet ook verplicht zijn zoodanige maatregelen te nomen, als 
ter voorkoming der aanvaring kunnen bijdragen. (Zie artt. 
27 en 29.) 
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Artikel 22. 


Elk vaartuig, dat volgens deze voorschriften verplicht is 
voor een ander vaartuig uit te wijken, moet, wanneer do om­ 
standigheden hot toelaten, vermijden vóór het andere over te 
Cfflclll» 
Artikel 23, 


Elk stoomvaartuig, dat volgens deze voorschriften ver­ 
plicht is voor een ander vaartuig uit te wijken, moet, wan­ 
neer het dit nadert, zoo noodig zijn vaart verminderen, stop­ 
pen of achteruitslaan. 
Artikel 24. 


Onafhankelijk van hetgeen in deze voorschriften is voorgo 
schreven, moet elk vaartuig, dat eeu ander oploopt, voor het 
laatstgenoemde uit den weg gaan. 


Als oploopend vaartuig wordt beschouwd elk vaartuig, dat 
een ander vaartuig in een richting van moer dan twee streken, 
achterlijker dan dwars nadert., d. w. z. in zoodanige positie, 
mot betrekking tot het vaartuig dat opgeloopcn wordt, dat 
het des nachts geen van de zijde lichten van dat vaartuig zou 
zien. Geen daarop volgende verandering van de peiling tus 
schen de twee vaartuigen zal het oploopende vaartuig vol­ 
gens deze voorschriften tot een kruisend vaartuig kunnen 
maken, ot het kunnen ontslaan van den plicht om voor het 
ander© vaartuig uifc to wijken, totdat hot laatstgenoemde ge- 
heel gepasseerd en er vrij van is. 


Daar men over dag op het oploopende vaartuig niet altijd 
mot zekerheid kan weten of het vóór of achter de boven om­ 
schreven richting van het andere vaartuig is, moet hot, in 
geval van twijfel zich als eeu oploopeud vaartuig beschou­ 
wen en uit den weg gaan. 


Artikel 25. 


Xn nauwe vaarwaters moet elk stoomvaartuig, zoo dit uit­ 
voerbaar is en veilig kan geschieden, aan die zijde van het 
vaarwater houden, welke aau de stuurboordszijde van het 
vaartuig ligt. 
Artikel 26. 


Zeil vaartuigen, welke varende zijn, moeten uit den weg 
«aan voor zeilvaartuigen of booten, visschendo met notten, 
iijuen of sleepnetten. Deze bepaling heeft echter aan geen 
vaartui'' of boot bezig met visschen, het recht om ecu vaar­ 
water te versperren, dat door andore dan visschersvaartuigen 
gebezigd wordt. 
Artlterm 


Bij het nakomen en uitvoeren dezer voorschriften, moet 
men behoorlijk acht geven, zoowel op de gevaren der naviga­ 
tie en van aanvaring, als op do eigouaardigo omstandigheden, 
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die, ter voorkoming van onmiddellijk gevaar, een afwijking 
van de bedoelde voorschriften noodzakelijk mochten maken. 


Geluid seinen voor schepen die elkander zien. 


Artikel 28. 


De uitdrukking "korte stoot" in dit artikel gebezigd,, betee- 
keut een stoot van ongeveer één seconde duur. 


Een stoom vaartuig, dat varende is, moet, wanneer liet over 
eenkomstig de vorenstaande bepalingen handelt, die hande­ 
ling aan een ander in 't zicht zijnd vaartuig door de volgende 
seinen met de stoomfluit of sirene kenbaar maken» 


Eén korte stoot beteekent: 
"Ik wijk naar stuurboord uit'r. 
Twee korte stooteu beteekeuen : 
"Ik wijk naar bakboord uit". 
Drie korte stooten beteekeuen: 
"Ik sla volle kracht achteruit". 


Qeen vaartuig mag, onder welke omstandigheden ook, de' 
vercischte voorzichtigheid uit het oog verliezen,, 


Artikel 29. 


De bovenvermelde voorschriften ontheffen noch hot vaar 
tuig, noch zijn eigenaar, gezagvoerder of bemanning van d 
verantwoordelijkheid voor de gevolgen, welke mochten voort 
vloeien uit eenige nalatigheid in het voeren van lichten, ii 
het geven van seinen, het houden van goeden uitkijk of ui 
veronachtzaming van die maatregelen van voorzorg, welki 
volgens het gewone zeemansgebruik of naar aanleiding vai 
bijzondere omstandigheden behooreu genomen te worden. 


Voorbehoud ten opzichte van voorschriften voor havens of 
voor binnemvateren. 


Artikel 30. 


De inhoud dezer voorschriften belet niet de handhavin 
van bijzondere bepalingen, door de ter plaatse bevoegde au 
torïteiten gemaakt, met betrekking tot de vaart in havent 
op rivieren of op binnenwateren. 


Strafbepalingen, opsporing der overtredingen 
en aanwijzing van den bevoegden rechter. 
Artikel 31. 


Bij overtreding van eenig der hiervoren vermelde vooi 
schriften dezer verordening wordt de gezagvoerder of die d< 
zen vervangt gestraft met geldboete van ton hoogste dri 
honderd gulden. 


Indien de overtreding ten gevolge heeft, dat eenig vaartui 
zinkt of strandt, vernield, onbruikbaar gemaakt of besch; 
digd wordt, en dat levensgevaar voor een andor ontstaa 


—lo— 


fcanv in de- plaats van de geldboete, gevangenisstraf van ten 
hoogste zes maanden worden opgelegd. 


Indien, de overtreding iemands dood ten gevolge heeft„ 
wordt gevangenisstraf van ten hoogste twee jaren; opgelegd- 


De minima der in deze verordening bedreigde- boeten en ge­ 
vangenisstraffen zijn voor do eerste vijftig cents, voor do 
tweede een dag. 


Artikel 32. 


De gezagvoerder is niet strafbaar, indien blijkt dat hij hot;, 
mogelijke deed, zoowel om de in deze verordening bedoelde 
voorschriften te doen naleven, als om de gevolgen, van de- 
overtreding dier voorschriften te voorkomen. 


De ondergeschikte, die, de bevelen van den gezagvoerder- 
niet opvolgende, de overtreding veroorzaakt, wordt met de 
straffen en naar do onderscheidingen van het vorig artikel 
gestraft. 


Artikel 33. 


Behalve do ambtenaren, naar de algemeene verordeningen 
daartoe bevoegd, zijn met de opsporing der ia deze verorde­ 
ning bedoelde overtredingen ook belast de in de kolonie aan­ 
gestelde loodsen, die hunne processen-verbaal doen toekomen 
aan den Ambtenaar van het Openbaar Ministerie op het ei­ 
land der kolonie, waar zij dienst doen. 


Indien deze ambtenaar niet zelf met de vervolging is be­ 
last, verzendt hij de processen-^verbaal daar,, waar het behoort. 


Artikel 31. 


Yan do in deze verordening bedoelde strafbare feiten wordt 
kennis genomen door het Hof van Justitie in de kolonie Ou- 
ragaö. 


Noodseinen, 


Artikel 35. 


Wanneer een vaartuig in nood verkeert en hulp verlangt 
van andere vaartuigen of van deu wal, moeten de volgend e 
seinen, hetzij te zamen, hetzij afzonderlijk gebezigd worden: 


Bij dag r 
1°. Kanonschoten, of andere knalseinen, met tusschenpoo- 
zen van ongeveer een minuut: 


2°. het sein ïT. O. van het algemeen seinboek; 
3°. het afstandssein, bestaande uit een vierkante vlag, 
boven of onder welke een bal, of een voorwerp, dat op een 
bal gelijkt, is geheschen ; 


4°. het aanhoudend geluid geven met eenig mistsomtoestel. 
Bij nacht: 
1°. Kanonschoten, of andere knalsei-nen, met tnsschenpoo- 
zen van ongeveer ééu minuut; 
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2°. een vlammend vuur (zooals van een brandend teer- of 
olievat); 


3°. vuurpijlen of lichtkogels, onverschillig van welke kleur 
of inrichting, welke één voor één met korte tusschonpoozen 
worden ontstoken; 


4°. het aanhoudend geluid geven met eenig mistseintoestel. 


Artikel 36. 


In de verordening van den 21 Januari—14 April 1886 (Pu- 
blioatie-blad No. 11), houdende vaststelling van seinen voor 
Bchepen, die in nood of gevaar verkoeren, worden de volgen­ 
de wijzigingen gebracht: 


A. In het opschrift en in de considerans vervallen de 
woorden "in nood of gevaar verkeeren, of"; 


B. In art. 1 vervallen de woorden "in geval van nood of 
gevaar of,"; 


O. Art. 2 wordt ingetrokken. 


Artikel 37. 


Deze verordening treedt in werking op den dag der uitgif­ 
te van het Publicatie-blad, waarin zij geplaatst is, en op dat 
tijdstip vervalt de Verordening van 21 Januari—23 Juni 
1886 (Publicatie-blad No. 16). 


Gegeven te Willemstad, don 24sten September 1897. 


BARGYE. 


De Gouvernoments-Secrotaris, 
HELLMUND, 


Uitgegeven don 9n. October 1897. 


Do Gouvernomeuts Secretaris, 


HELLMUND, 
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TOELICHTING. 


A : omtrent de inrichting van de schermen der boordseintati 
taarns ( a r t . 2, d j . 


Aan het voorschrift, vervat in art. 2 sub d, van voren­ 
staand reglement wordt voldaan, indien de lijn, gaande langs 
dc binnenzijde van do kous en den voorkant van het scherm 
of don buitenkant van do klos, die aau het vooreinde van 
het scherm aan de buitenzijde is aangebracht, evenwijdig 
loopt aan de kiollijn van hot vaartuig. 


Bij electrisch verlichte lantaarns komt de binnenkant van 
don gloeienden kooldraad in de plaats van den binnenkant 
van de kous. Het plaatsen van meer dan een gloeilamp ïu 
een olectrische boordlantaarn is niet aan te bevolen, omdat 
dit de goede werking van het scherm in gevaar brengt. 


Zï : omtrent het gebruik der lichten, welke door vaartuigen in 
zee gevoerd worden, tevens aangevende hoe een vaartuig, dat die 
lichten ziet, daaruit de plaats en de richting van het vaartuig, 
icelks lichten gezien worden, kan leeren kennen. 


1°. als men het roode en het groene licht ziet: 
A ziet een rood en groen licht vooruit, dan weet A, dat 
een vaartuig in zijne koerslijn recht tegen hem in ligt, 


Ziet A één wit toplicht, of twee witte toplichten op betrek­ 
kelijk grooteu afstand boven elkander boven de beide ge­ 
kleurde lichten, dan weet hij, dat B een stoom vaartuig is. 
Ziet hij twee of drie witte toplichten op geringen afstand bo­ 
ven elkander, dat weet hij dat B een stoomvaartuig is met 
een of meer schepen op sleeptouw en dat de sleep korter 
dan 180 meter, of slechts uit één vaartuig bestaat, als er twee, 
en langer dan 180 meter, en uit ten minste twee vaartuigen 
bestaat, als er drie toplichten zijn. 
2°. Als uieu wel hot roode, maar niet het groene licht ziet: 


ig. I-) 
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A ziet eon vood licht vooruit of kr;v.iub:ilksgo\Vijze vooruit 
'l&n weet A, of dat eenig vaartuig hom op don bakboordsboes? 
kadert, gelijk B 
{Fig. II..)' 


«r. dat eeuig vaartuig naar bakboordszijde voor hem overligt 
gelijk D D L) {lig. III). Ziet A tevens een wit toplicht bóven 
het roode licht, dan weot hij, dat het oen stoomvaartuig is, 
hetwelk of tegen hem iuligt, gelijk B (fig. II), of zijne koers- 
lijn in eene richting naar bakboord vóór hem over snijdt zoo- 
als D ï) D (fig. III). 
(Fig. III). 


£iet A in dezo gevallen twee witte toplichten, niet recht 
boven elkander, doch is de horizontale afstand tusschen do 
beide gering, dan weet hij dat hij het andere vaartuig tame­ 
lijk scherp, voorin ziet znoals B ('fig. II). Is do horizontale 
afstand tusschen de toplichten grooter dan do vortikale, dan 
weet A, dat hij het andere vaartuig ongeveer dwars inziet. 


Ziet A twee of drie witte toplichten op geringen afstaud 
recht bovon elkander en boven het roode licht, dan weet hij, 
dat het een stoom vaartuig is, een ander vaartuig of vaartui­ 
gen op sleeptouw hebbende. 
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3°. Als men wel het groene, maar niet het roode licht ziet: 
A ziet een groen licht vooruit of kraanbalksgewijze vooruit, 
dan weet A of dat eeuig vaartuig hem, als B (üg IV) op zijn 
stuurboordsboeg nadert; 


(Fig. IV.) 


öf, dat eenig vaartuig gelijk D 1) D (fig. Y) naar stuurboord 
voor hem overligt. 


(Fig. Y.) 


Ziet A tevens een wit toplicht boven liefrgroene licht, dan 
weet hij, dat het een stoomvaartuig is, dat, öf gelijk B. 
IV) tegen hem inligt, öf zooals D1)D (fig. V) zijne koerslijn 
in eene richting, naar stuurboord, vóór hem over snijdt. 


Ziet A in dezo gevallen twee witte toplichten, niet recht 
boven elkauder, doch is do horizontale afstand tusschen de 
beide gering, dan weet hij, dat hij het andere vaartuig tame­ 
lijk scherp voorin ziet zooals B (fig. IY). Is de horizontale, 
afstand tusschen de toplichten grooter dan do vertikale, dan 
weet A dat hij het andere vaartuig ongeveer dwars inziet. 


Ziet A twee of drie witte toplichten op geringen afstand 
recht boven elkander en boven het groene licht, dan weet hij, 
dat het een stoomvaartuig is, een ander vaartuig of vaartui­ 
gen op sleeptouw hebbende. 


4°. Ziet A op eene plaats, waar geen schepen kunnen ten 
anker liggen, een enkel wit licht, dan weet hij, dat het is óf 
een klein vaartuig, öf een vaartuig, dat hij oploopt. 
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5°. Ziet A drie toplichten, waarvan het bovenste eD on­ 
derste rood, en het middelste wit zijn, boven elkander, boven 
do roode en groene zijdelichten, dan weet hij, dat het een 
voortgang hebben stoom- of zeilvaartuig is, bezig met het 
leggen van een telegraafkabel; ziet hij de genoemde drie 
?oplichten zonder de roode en groene zijdelichten, clan weet 
hij dat het bedoeld vaartuig stil ligt. 


Ziet A twee roode toplichten boven elkander, boven de 
roode of groene zijdelichten, dan weet hij dat het een stoom- 
of zeilvaartuig is, dat voortgang heeft, doch waarmede ten 
gevolge van eenig ongeval niet kan gemanoeuvreerd worden. 
Ziet hij do genoemde twee toplichten zonder de roode en groene 
zijdelichten, dat weet hij, dat het bedoeld vaartuig stil ligt. 
C. Omtrent de geiiiidseincM bedoeld iuart. 15 
Geluidseinen. 
Beteekent lange stoot met stoomfluit 
~ 
of sirene. 


Beteekent korte stoot met stoomfluit 
of sirene. 


X 
Beteekent stoot met den misthoorn. 
Beteekent klokluiden (op Turksche 


schepen de trom). 
_ 


a. Mistseinen (art. 15.) 


Stoomvaartuig dat vaart loopt. 


Stoomvaartuig dat gestopt ligt 


en geen vaart loopt. 


Vaartuig, dat niet volgens de 
_ 
voorschriften kan mauoeuvreeren. 


x 
Zeilvaartuig, zeilende over bakboord 


bij den wind. 


x x 
Zeilvaartuig zeilende over stuurboord 


bij den wind. 


X x X 
Zeilvaartuig met den wind achterlijker 


dan dwars. 


Vaartuig ten anker. 


b. Geluidseinen voor schepen, die elkander zien (art. 28). 


Ik wijk naar stuurboord uit. 
Ik wijk naar bakboord uit. 
J* 


Ik sla volle kracht achteruit. 


Behoort bij de Verordening van den 24n. September 1897, 
P. B. No. 15. 
De Gouvernements Secretaris, 
HELLMUND. 


